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Sm('irjningsf reskrifter

for B. S. A. motorcyklar.

Namnet B. S. A. borgar for kvalitet och slitstyrka. For
att dessa egenskaper skola komma till sin ratt hos Eder
B S. A.-motorcykel fordras emellertid, att den erhiller
sin ratta och regelbundna skdtsel. Smérjningen ar har-
vid den viktigaste faktorn och efterfoljande instruktioner
ha tillkommit f6r att lamna upplysning i denna sak. G&
igenom smoérjningsinstruktionen ordentligt, innan Ni ta-
ger Eder maskin i bruk och f6lj alltid — och noga —
anvisningarna.

Pafyll olja och briansle.

Drag upp maskinen pd bakstillet och fyll bensintanken.
For att fylla oljesumpen avskruvas locket till oljepafyll-
ningsOppningen och oljan halles pa.




For att .erhalla det basta resultatet ar det nodvandigt,

att endast en hogklassig olja anvéndes.
tillracklig vikt laggas.

Harpa kan ej
For ratt smorjning rekommen-

deras:
— l
Maskindel | Nodvindig tillsyn | Lamplig olja | fe

Motor wvwwsss Fyll p&4 var 50:de |Sommar: Patent |A

mil. Tappa ur, skolj|Castrol XXL,...... B

med spololja och

nyfyll var 100:de |Vinter: Patent

mil .o i Castrol XI, ......
Vixellada (I Fyll pa var 100:de

mil. Tappa ur och

nyfyll var 250:de

mil ... o---|Som ovan ........ E
Stitstangernas
40\'61‘(11](18..1‘ Da Niagot olja var
toppventilade |55 40 il {Som ovan C
' modeller ... 50:de mil ........ | an ........
Wirar ........ Nagot fett,*;“ar

100:de mil ........ Motorfett ........
Nav och styr- |Smoérj var 100:de
huvad ........ mil ..o i ‘ Motorfett ........ F
‘ .
| Framgaffel ....|Smoérj var 100:de :

mil ..............|Motorfett ........ G
Bromskammar |[Smérj var 200:de
och koppling .. mil .............. Motorfett ........ H
Vipparmar .,..‘Tvé eller tre tag

‘med fettsprutan

'var 50:de mil .|Motorfett ........ D

Anvandandet av s. k. “ovansmorjning” ar tillradligt,

isynnerhet under de forsta 200 milen.
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Kontrollera oljan i vaxelladan (se sid. 12) och se till
att alla Ovriga delar erhilla tillricklig smér_jnm_g. )

Det ar radligt, att innan en ny mas}_{ln for forsta
gangen startas, giva den litet extra olja. LamPhgast sker
detta genom att bortskruva tandstiftet och stalla koarman
i-dess lagsta lige, varefter en tesked olja eller tva ned-
halles i cylindern. Detta forfaringssatt rekommenderas
aven efter varje sotning.

Motorns kontroller.

Gaskontrollen, det hogra vridbara handtaget, och tind-
ningskontrollen, det vanstra vridbara 'hznm,(,ltaget,o- ger
mera gas resp. hogtindning vid rérelse ”indt”, alltsi nar
oOversidan ror sig mot foraren. ) i

Luftregleringen sitter horisontalt pa hogr_a styrstangs-
halvan och Sppnas vid rérelse fran hoger till vanster.

Motorns inkorning.

Maskinen bor koras forsiktigt &tminstone de fé.rsta
100—150 milen. Kor icke garna 6ver 40 och under inga
forhallanden Sver 50 km./tim. pid hogsta vaxel Imder in-
kérningsperioden, och ej éver 35, 30 och 25 km./tim. pa
respektive 3:an, 2:an och 1:an. 'Genom omsorgsfull till-
syn under inkorningsperioden blir motorn :Dat.t’re an om
den behandlats mindre noggrant under inkdrningen.

v

Start.

Medan maskinen annu befinner sig pa bakstallet tillses,
att vaxelspaken:pa maskinens hogra sida (resp. fotvixeln)
befinner sig i noll-liget. (Om spaken befinner sig i annat
lage, nedtryckes ventillyftarhandtage.t, motorn };ores runt
med tillhjalp av kickstarten, san}tld1gt somovaxelspakgrl
inféres i noll-liget. Forsék aldrig vixla, di motorn ar
stillastiende). ‘Oppna bensinkranen, sting luftregleringen
och 6ppna gashandtaget ungefir en dttondel, tapdmngs-
kontrollen till ungefiar hialften. Tryck. till ventillyitare-
handtaget och giv kickstarten en kraftig, spanstig spark.
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Just innan denna natt botten, slippes ventillyftarhandta-
get. Sluta icke sparken innan kickstarten ar helt nere
i bottenlidget utan begagna kickstartens hela “slaglangd”.

En ndgot annorlunda metod kan begagnas f6r de storre
modellerna i synnerhet vid kall viderlek. Pressa forst
ned kickstarten till dess kompressionen kinnes. Tryck
darefter ned ventillyftarhandtaget och pressa ned kick-

' starten ytterligare omkring en. fjirdedel av dess rorelse-

langd. L&t den Atergi i topplaget och giv den en kraftig
spark nedit, denna gang dock utan att réra ventillyftar-
handtaget. -

I mycket kall viderlek kan det mahinda vara nédvan-
digt att floda forgasaren, dock ej for rikligt, enar
starten 1 sd fall ytterligare férsviras. Efter det
férgasaren flédats ett par sekunder, 6ppnas gashand-
taget omkring en &ttondel och kickstarten nedpressas,
tili dess att kompressionen kinnes. Tryck ned ventillyf-
tarhandtaget och pressa ned kickstarten ytterligare pa
ovan namnt satt. Direfter féres kickpedalen varsamt
ned igen och man hér motorn suga in den rika gas-
blandningen.” Om detta gores tva eller tre ginger, och
man soker starta pa ovan namnt satt, kan man vara
férvissad om att motorn startar dven under den kallaste
vaderlek.

Vid all normal kérning bér tandningskontrollen vara
stalld i sitt hogsta lige.

S& snart motorn startat, Sppnas luftregleringen till tva
tredjedelar eller helt och hallet och lamnas i detta lage.
Vid vanlig kdrning behéver den sillan réras.

Kér aldrig motorn med ' maskinen stillastiende for
lange, enar &verhettning i si fall uppstar, beroende p3
att motorn ej avkyles av luften.

Korning.

Starta motorn pa férut nimnt satt och skjut maskinen
varsamt framét varvid bakstillet automatiskt Sker upp.
Satt Eder pi maskinen. Tryck ned kopplingsarmen pa
vanstra styrstangshalvan s3 langt det gir och for vaxel-
spaken framit i 1:ans lage eller uppat vid fotvixel.
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Genomskirning av B. S.
Fig.

A. 496 ¢c.c. 0. H. V.
2.

Skulle icke vaxelspaken gi in i 1:ans lage, aterfores den
till noll-laget o6ch kopplingsarmen sliappes ett Sgonblick,
varefter samma mandver Aterupprepas. Slipp direfter
varsamt kopplingsarmen och maskinen startar 1att. Has-
tigheten 6kas genom att gashandtagskontrollen Gppnas.
Se alltid till att kopplingsarmen nedtryckes innan vixel-
spaken flyttas fran noll-laget. )

Givetvis behéver icke maskinen lyftas upp pa stillet
for att startas. Nar Ni blir van darvid ir det kanske
lampligare att starta med ett ben pi var sida om den-
samma.

Sd snart maskinen kommit iging, nedtryckes kopplings-
armen, och vaxelspaken infores i 2:ans lige, varefter
kopplingsarmen omedelbart varsamt slippes. Oka hastig.
heten till omkring 25 km. och vaxla direfter pi samma
satt till 3:an. Nar maskinen si ar uppe i omkring 35
km., féres vixelspaken in i toppliget. S3i snart motorn
forefaller arbeta tungt, antingen beroende pa att Ni kér
uppfér en backe eller av annan orsak, bér Ni viaxla ned
till 3:an. Detta géres genom att nedtrycka kopplings-
handtaget och féra vaxelspaken i énskat lage. ILiknande
forfaringssatt istindsatter akaren att vixla fran 3:an till
2:an och fran 2:an till 1:an.

Var aldrig radd att vixla ned, om detta befinnes &nsk-
vart. Vaxellidan 4r till f6r att anvindas, och motorn
lider mera av att segdraga pi hogsta vixeln an av att
halla ett rimligt varvantal pd ligre vixel. Erfordras
mycket lig hastighet i trafik, behéver man icke genera
sig for att slira pa kopplingen, vilket dstadkommes genom
att delvis nedtrycka kopplingshandtaget, di kopplingen
ar dimensionerad for att tila starka pafrestningar.

Kontrollera icke hastigheten med tillhjilp av ventil-
lyftarhandtaget. Hastigheten bér alltid kontrolleras ge-
nom gashandtaget och ventillyftarhandtaget bér endast
anvandas f6r atf stanna motorn eller vid starten. Vid
kérning utfor 1dnga backar kan kopplingen slds fran och
motorn stannas helt och hallet, si att maskinen rullar
sdsom en velociped pd frihjul. Foérsok aldrig att starta
motorn vid slutet av backen pa 1:an, utan alltid pi hogsta
vaxeln. Oppna gashandtaget nagot och 1it kopplingen
gradvis gripa in till dess motorn startar.
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For att vaxla perfekt ar det ndédvandigt att accelerera
motorn vid nedvaxling samt att stinga av gasen nagot
vid uppvaxling beroende pad skillnaden mellan motorns
och bakhjulets hastighet i de olika viaxelligena. Gas-
handtaget lamnas salunda en aning Oppet vid nedvaxling,
vilket tilliter motorn att 6ka sin hastighet, nar kopplings-
handtaget ar nedtryckt. Under uppvixlingen bor gasen
vara stangd.

LAt icke motorn “rusa” vare sig vid start eller nar
maskinen ar stillastiende. Anvand gashandtaget {6r att
reglera maskinens fart. En mycket markbar bromsning
ernds enbart genom att stanga gashandtaget. Att koppla
ur och begagna bromsarna, nir tillracklig fartminskning
ernds med ett stangt gashandtag, ar sdlunda forkastligt.
Pa hala vagar bor man foredraga att bromsa pa detta
satt sarskilt i forening med nedvaxling. Det ar aldrig
radligt, utom da fara ir for handen, vare sig att accele-
rera eller bromsa hiftigt. Bada aro tecken pa en obe-
tanksam forare, och aro vagarna hala ar det ytterst
farligt.

Smorjning.

Motor. (348 c. c. O. H. V,, 499 ¢. ¢. S. V., 49 c. c.
0. H. V., Bla Stjarna, "Empire Star” samt 595 c. c. S.V.)
Smorjsystemet ar av torrsumptyp. Oljebehéllaren ar
gjuten i1 ett stycke med vevhuset och en kugghjulspump,
driven med ett skruvhjul frin huvudaxeln vid kamhjuls-
sidan, suger oljan fran behdllaren genom kanaler i huvud-
axeln till vevstakslager, vevtapp och svanghjul. Cylin-
derns vaggar och 6vriga friktionsytor erhalla olja genom
stank och den olja, som rinner ned till botten av vev-
huset, uppfordras av svanghjulen och aterféres till olje-
behillaren av en skrapare verkande mot balansernas
kanter.

Oljetrycksmitaren i tanken utvisar trycket pa oljetill-
forseln. Normalt bor den vid starten visa 8—12 grader
och allteftersom oljan uppvarmes falla till 3—8 grader.
Huruvida smorjsystemet fungerar tilliredsstillande, bor
man dock sluta sig till av maskinens allmanna gang
hellre an att avlasa oljetrycksmataren. En svag bliaktig
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rok bor sdlunda férmérkas frin utblasningen, nir gasen
hastigt slappes pd efter det motorn gitt lingsamt en
stund, t. ex. vid acceleration efter lingsam korning i
trafik. Mitaren tillkinnager oljetrycket, och om detta

Tvarsnitt utvisande oljekanalerna till vevstakslagret.

Fig. 3.

faller mycket under det normala, bér smorjsystemet un-
dersékas. Se forst till att tillrackligt med olja finnes.

En mitsticka finnes i sumpens pifyllningslock. Mat-
stickan ar markt med hack, ”1” och ”2”. Dessa nummer

-atvisa i ung. halvliter den olja, som behéves for att fylla

sumpen.
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Det ar av yttersta vikt, att maskinen icke kéres mer
an 2 & 3 mil efter det oljenivin har sjunkit till miarket 72",

Tappa ur vevhus och sump var 100:de mil, medan mo-
torn ar varm. Skolj icke med enbart fotogen utan an-
vand s. k. spololja, som fis pa tappstationerna.

Smérj vipparmarna med fettsprutan. och stdtstingernas
overandar var 50:de mil.

Motor. (Tvacylindrig O. H. V. 498 c. c. och 748 c. c.)
Oljebehdllaren ar beligen till hoger under sadeln. Sy-
stemet 1 Ovrigt enligt foregdende. Dock finnas & dessa
modeller direkt oljetillférsel till vipparmar, stotstanger
och kammar. Oljan i vevhuset aterfores till en behallare
bakom detsamma, varifrin den fores vidare till sumpen
under sadeln genom en kugghjulsdriven returpump.

Cykeldelar. Det ar av yttersta vikt, att naven smorjas
var 100:de mil. Smorj framgaffel och styrhuvud var
100:de mil och bromsarna var 200:de mil.

CHAIN LUBRICATOR

Smorjsystemet.
Fig. 4.
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Smérjsystemet & de.tvacylindriga modellerna med
toppventiler.
Fig. 5.

Regleringsspakar och kablar béra tid efter annan er-
halla nagra droppar olja. Det ir ocksi radligt att emel-
landt smorja kopplingen. (Se H fig. 1).

Framkedjan smorjes frdn vevhuset genom en justerbar
ventil pa vanster sida, (Fig. 4) varifran oljan genom en
ihalig tapp flyter ned i kedjeskyddet, dir.en behallare
samlar upp oljan. Nir kedjan ar i rérelse, upptager den
olja frdn denna behallare, och smérjes pa bista satt.

A ”Empire Star” bor aluminiumkedjeskyddet dessutom
fyllas ungefar var 100:de mil. Kedjan smorjes visserli-
gen pd ovan ndmnt sitt, men dessutom bdr si mycket
motorolja nedhillas genom inspektionslocket & kedje-
skyddet, sedan oljenivdlocket i detta bortskruvats, att
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oljan nar lockets nivd. Bakkedjan smorjes fran framre
kedjeskyddet och en justerskruv harfér finnes baktill 3
skyddet.

Kedjornas livslingd ar i hég grad beroende pa att de
hallas val smorda och strickta. For smorjning avtagas
kedjorna ungefar var 200:de mil och tvattas i bensin eller
fotogen. Harefter nedlagges de i ett uppvirmt bad be-
stdende antingen av vaxellddsolja eller en blandning av
fett och grafit. Sedan kedjorna svalnat avtorkas Over-
flédigt smorjmedel. Att smoérja kedjorna utvindigt me-
delst en oljekanna ar icke pd langt nir si effektivt som
ovan beskrivna  metod.

Vaxelladan. For att fylla vaxellddan med olja bort-
skruvas locket baktill pd hoger sida.

Undersok oljenivan var 100:de mil. Tappa ur, skolj och
rcyiyll var 250:de mil. For viaxelladan rekommenderas
motorolja.

J usteringar.

Ventilspelet.

Sarskild uppmirksamhet bor agnas ventilspelet, Detta
bor provas, nar motorn Ar kall. Kannan bor stillas i
topplaget efter kompressionsslaget, vilket konstateras ge-
nom tandstiftshalet med t. ex. en penna. Man kan f&
kannan att réra sig upp och ned genom att ligga in en
vaxel och vrida pd bakhjulet. Se till, att ingendera ven-
tilen Ar Oppen, nar kannan befinner sig i sitt topplige,
och att varken den ena eller den andra 6ppnas genom
en fram- eller bakatgdende vridning pi bakhjulet.

A modeller med toppventiler borttages ventilhusképan.
Lossa lasmuttern A (fig. 6) och vrid darefter den fyrkan-
tiga dndan av skruven B, till dess det ratta glappet er-
halles. HA&ll fast skruven B och skruva fast lismuttern
A. Se till att glappet ar riktigt, sedan l&smuttern till-
dragits. Det korrekta glapp- eller spelrummet finnes an-
givet & sid. 36. Kontrollera det var 75:te mil.
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Justering av ventilspelet & modeller med toppventiler.

Ventiljuste-
ring 4 S. V.-
modeller.

Fig. 7.

Fig. 6.

A modeller med sidventiler borttages
ventilskyddsk&pan. Fasthall huvadet A och
skruva upp lismuttern B. (Fig. 7). Skruva
darefter upp eller ned huvudet A alltefter
omstandigheterna i onskat lige, under det
lyftaren C fasthidlles i sitt lige, och skruva
till lasmuttern B igen. Se till att A d3 icke
rubbas. Préva darefter ventilspelet.

Finnes intet spel, kan ventilen icke stanga
ordentligt.  Starten forsvaras och lyckas
man f3 igdng maskinen, ir det stor risk
f6r att ventilerna bliva branda genom
lackage av heta gaser under explosionen. Ar
4 andra sidan spelet for stort, blir gingen
bullersam, och ventilmekanismen utsittes
fér onédig slitning.
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Bromsarna.

Bakbromsen justeras medelst vingmuttern pd bak-
bromsstagets bakanda. Frambromsen medelst finger-
muttern pa kabelstoppet pd framgaffeln.

Kopplingswiren.

Kopplingswiren' justeras medelst fir}germqﬁtcrp _G.
(Fig. 8). Det lage, som visas 4 illustrationen ar riktigt
och 1/16” fri rorelse & kabeln bor finnas. Om detta icke
ar forhallandet, justeras centrumskruven, sedan ldsmut-
tern lossats och G anvandes endast for en sista justering.

THUMB NUTS

Justering -av kopplingen.
Fig. 8.

Framgaffeln.

Lankarna skola vara justerade, si att intet méarkbart
sidglapp forefinnes, vilket brukar ge sig tillkinna genom
ett kndppande ljud, nir maskinen ruskas i sidled. Léan-
karna pa vianstra sidan ha genomgiende, ogiangade hal
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f6r bultarna och dessa dro gingade i linkarna pa hégra
sidan, dir ocksd l&smuttrarna aro placerade. Stotdiam-
paren justeras alltefter vigforhillandena.

Nar styrlagren skola justeras, bortskruvas styrbroms-
knappen.  Sedan klammuttern lossats, kan justeringen
verkstallas med den till maskinen hérande specialnyckeln.
Skruva &t justeringsmuttern, tills allt markbart glapp for-
svunnit och lossa den sedan omkring 1/12-dels varv.
Det dirigenom uppkommande glappet minskas, nar klam-
muttern atskruvas.

Skulle det bliva nddvandigt att byta ut gaffelfjidern,
placeras forst en lada e. d. under motorn, sa att fram-
hjulet hinger fritt i luften. T'ag bort muttern pad gaffel-
fjaderns &vre faste, linkbultarna och linkarna. Fjadern
blir da fri frin framgaffelramen och genom att skruva
bort muttern och sprinten pi nedre fistet, kan fjadern
helt borttagas.

Framgaffeln.
Fig. 0. 15



Naven.

Dessa dro utrustade med koniska rullager och juste-
ringarna fOretagas, nar hjulet tagits ut ur gaffeln. Fram-
navet pad modellerna i storlek 348, 496 och 499 c. c. visas
i Fig. 10. Lasmuttern A maste forst lossas, justerings-
hylsan B skruvas in eller ut, allteftersom behovet pa-
kallar, och A drages it igen.

Baknaven (iven framnavet pid 395 c. c¢. S. V.) justeras
genom att lasmuttern A lossas och lasplattan, som ar for-
sedd med en tapp, vilken griper in i justerhylsan B,
borttages. Den lampligaste justeringen foretages nu och
A drages at igen. (Fig. 11).

Det ar av yttersta vikt, att ett knappast mirkbart
glapp forefinnes, nir justeringen verkstallts.

For att taga ut bakhjulet (eller framhjulet & 595 c.c.)
bortskruvas forst de tre sammanhallande bultarna kring
navets centrum. Axeln C och avstindshylsan D bort-
skruvas, hjulet drages darefter 4t hoger, sid att det gar
fritt fran drivkuggarna, varefter det kan uttagas.

Framnavet.
Fig. 10.
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Baknavet.
Fig. 11.
Stotdamparen.

Fjadertrycket kan justeras medelst de tvi ringmuttrar-
na, som hélla fjidern.

Framkedjan.

Framkedjans strackning kan utrénas genom inspek-
tionslocket pad framre kedjeskyddet. Behover den stric-
kas, lossas muttrarna pd vaxellddsbultarna. Vixelladan
kan sedan flyttas fram eller tillbaka och kedjan dirige-
nom strackas medelst justeringsskruven 4 ladan. Span-
ningen ar lagom, nir man kan réra kedjan uppit och
nedat sammanlagt 15 mm. mitt pad de fria delarna mellan
kedjehjulen i alla kedjeligen. Forvissa Eder om att
samtliga muttrar val dtdragas efter justeringen.
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Kopplingen.

Sedan kedjeskyddet av-
tagits, muttrarna Z los-
sats och kipan S bortta-
gits, kan man justera fja-
dertrycket pd lamellerna
med stallmuttern Y. Be-
héver kopplingen spannas
skruvar man Y inat (med-
sols), och for att {4 den
mjukare och smidigare
skruvar man Y utdt (mot-
sols). For att taga isar

kopplingen skruvar man e
dllet. B N%(al& N §
bort Y helt och hallet 7///////////’{/\/({\///

Andplattan R och fjidern
X glida nu av och plat-
torna aro atkomliga. Nar
man tagit ut innanmaitet,
mdaste man noga hilla re-
da pa den inbodrdes ord-
ningen mellan de yttre
och inre lamellerna och
friktionsringarna, (se fig.
12) s& att de kunna upp-
monteras i samma ord-
ning., For att dvervinna
fjiderspanningen hos A
vid sammansattningen in-
nan muttern B kan pa-
tradas, anvander man en
skruv, som finnes i maski-
nens verktygsutrustning.

Kopplingen.
Fig. 12.

Bakkedjans justering.

Lossa de utvindiga muttrarna pi bakaxeln, férst pa
vanstra sidan och darefter pd hégra. Grip fyrkanten pa
indan av styrspindeln (hdger sida) med en skiftnyckel
(med handtaget vant uppit) och fér dess handtag bakat,
tills kedjan ar fullt strackt. Tack vare en speciell an-
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ordning med kurvskivor bliva dirigenom bida sidorna
automatiskt flyttade lika mycket. For nu skiftnyckeln
ater nagot framit f6r att minska spanningen, tills ked-
jan 16per ledigt, och héll den stadigt i ritt lage, medan
den vinstra muttern drages fast. Drag direfter fast
muttern pd hégra sidan. Kontrollera f6r sikerhets skull,
att kurvorna hela tiden ligga an mot sina anslag.

Eventuellt bechdver bromsen justeras, sedan hjulet p3
detta satt flyttats bakat.

Magnetapparaten.

Denna fordrar knappast nidgon smorjning. Méjligen cn
droppe symaskinsolja var 1,000:de mil. Avstindet mellan
avbrytarspetsarna bor justeras i enlighet med kinnblec-
ket pd specialnyckeln f6r magnetapparaten. Det dr lamp-
ligt att med vissa mellanrum goéra spetsarna rena med
bensin. (Se Lucas specialinstruktioner).

Kamaxlarnas installning.

Man bor icke dndra kamaxlarnas installning fér att
forsdka fi ett battre resultat, an det fabriken lyckats
astadkomma. Hjulen skola sti sa, att den med en punkt
markta kuggen pd motoraxelns drev kommer i ingrepp
med den med en likadan punkt mirkta kuggluckan pa
avgaskammens kugghjul, och den med ett streck markta
kuggen pa motoraxeldrevet griper in i den likadant
markta kuggluckan pad insugningskammens hjul.

lﬁst'éllning av tandningen.

Magnetdrevet dr atkomligt, sedan proppen i kamhjuls-
kédpan (upptill) bortskruvats. Lossa magnetdrevet och
install motorn s, att kannan star i sitt topplige (se sid.
12).  Stall tindningshandtaget pa ligsta tindning och
vrid magnetaxeln i dess normala rotationsriktning, tills
avbrytaren just borjar oppna. Drag dirpi fast magnet-
drevet och trampa runt motorn nigra varv for att sedan
pd samma sitt kontrollera, att avbrytaren &ppnar, nir
kannan befinner sig i topplaget.
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Vixelladan.

Denna ar si konstruerad, att kugghjulen ligga i stin-
digt ingrepp med varandra (se fig. 13). De olika ut-
vaxlingarna erhéllas genom att kraften féres genom
olika dimensionerade kugghjul och dessa kugghjul utval-
jas medelst klackarna A och B, vilka sitta pa respektive
huvud- och biaxeln. Dessa klackar flyttas av de klo-
liknande vixelférarna E och F. I dessa viaxelférare
finnas spiralformiga uttagningar, i vilka stiften G glida,
vilka stift 4ro fista pd axeln C. Nir axeln C vrides runt
glida E och F utmed axeln paverkade av stiften G.

Fig. 13,

Niar forsta vixeln engageras satter B kugghjulet J i
rotation. Rorelsen &verfdres genom centralaxeln H och
kugghjulet I till kugghjulet J, darefter genom B till axeln
K och kugghjulet L, vilket standigt ar inkuggat i M, vid
vilket bakkedjans kedjehjul ar fast. Andra vixeln an-
vander O och T samt I, och M och tredje vaxeln S och
R samt I, och M. Fjarde vixeln dr direkt. M kopplas
till huvudaxeln gednom klacken A.
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Skulle kickstartfjidern gi sdnder, bor maskinen icke
koéras med veven hingande, enir hela vixellidsmekanis-
men i sa fall kan skadas, utan veven bdr uppbindas med
t. ex. ett gummiband, till dess en ny fjider anskaffats.

B. S. A. PATENTERADE FOTVAXEL.

Fig. 14.

——

Beskrivning.

Féljande korta beskrivning éver B, S. A. fotvixel har
tillkommit fér att for agaren underlatta eventuell ned-
och uppmontering, diarest sddan skulle visa sig nédvindig.

Pedalen A ar justerbart kopplad till plattan B, vilken
roterar fritt pd axeln C. Niar A nedpressas, miste B
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rotera 1 vinkel. Under forsta delen av rotationsvarvet
inverkar B pad E genom D och tvingar denna att gripa
tag i sparrplattan I, vilken ar utdragen i G, som genom
havarmen U stdr i forbindelse med vixellddans huvud-
axel.

Under det att E 4r i funktion, sisom ovan beskrivits,
hélles I, genom en fjider M fri frin spirrplattan.

Av ovanstiende framgir att pedalens neditgiende ro-
relse fér armen G, som &ar fast i sparrplattan, ett steg
till héger. Nar pedalen slippes av foten intar den sitt
utgdngslige genom fjidern N och E glider tillbaka 6ver
kuggen pa sparrplattan och ar firdig att gripa tag i
nasta kugg, om pedalen &terigen skulle nedtrampas.

En hégre vaxel erhilles genom pedalens nedtrampning
och en lagre genom att pedalen héjes fran sitt utgangs-
lige. Hela fotvixeln arbetar di pi samma sitt som
forut beskrivits med undantag av att I, nu sittes i funk-
tion under det att E férblir fri frin spirrplattan.

Den fjadrande knappen O haller pedalen i dess lige.

Noll-liget erhélles antingen genom att nedtrampa pe-
dalen till halften frdn l:an eller genom att héja pedalen
till halften fran 2:an. Mojlighcten f6r en vixel att glida
ur noll-liget férhindras genom en fjidrande knapp i
vaxellddan.

Smorjning.

De delar som rora sig kring den fasta axeln C iro
plattan B, armarna P, Q och sparrplattan F. Dessa
smorjas genom hal i axeln frdn nippeln R.

Fér detta andamdl ar det radligt att anvinda vanlig
motorolja. i stillet for fett. Oljan kan insprutas med
fettsprutan pad vanligt satt. Smoérj var 80:de mil.

Ovriga rérliga delar béra dven smérjas var £0:de mil
men med en oljekanna.

Isartagning och hopmontering

Den enda eftersyn som behévs under normala for-
héillanden &r smorjningen och méjligen utbyte av en
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brusten fjider. For detta andamal tillrides att ett par
reservijadrar M och N anskaffas. For att byta en sénd-
rig fjader (det hiander ytterst sillan att nigon fjader gir
sonder) ar det nodvandigt att skruva loss muttern S. Tag
av pedalen A. LOsg6r de tvd skruvarna som hélla skyd-
det T. Utbytet sker nu latt.

For att helt isirtaga mekanismen ar det endast néd-
vandigt att skruva loss skruven U, sedan ovannamnda
delar borttagits och skjuta av resterande delar fran den
fasta axeln, varvid bor tillses att knappen och fjadern
vid O icke tappas.

Delarna bora noga undersdkas och sidana som visa sig
alltfor slitna utbytas mot nya. Innan delarna hopsittas,
béra de noggrant rengdras och insmérjas med olja.

Nér allt ar i sin ordning 3terinsattes forst sparrplattan
F, dirpid en av de tunna packningarna och direfter var
och en av armarna E och I, med en packning emellan.
Bemirk, att armarna icke aro sinsemellan utbytbara utan
maste insattas, sd som de uttogos.

Den tjocka packningen fastes darefter.

Placera den fjadrande knappen O i dess hylsa och trid
plattan F pa axeln. Aterinsatt fjadrarna M och N, sky-
det, pedalen, packningen och muttern.

Ett omsorgsfullt studium av fig. 14 underlittar betyd-
ligt isartagningen och hopsattningen.

Justering av handvixeln.

Om vaxelladan flyttats avsevart, maste man kontrollera
att vaxellaget icke andrats, sd att stdngen mellan vaxel-
spaken och vixellddan behdver justeras. For att utfora
en sadan justering foéres armen B (Fig. 15) bakat pa
maskinen, till dess att man kdnner att fjiderspirren inuti
vaxellddan ldser den. Muttrarna C skola nu lossas fran
hylsan D, varvid ihdgkommes att den nedre muttern ar
vanstergangad. Hylsan D flyttas nu si langt att vaxel-
spaken A just ligger an mot vaxelsegmentet vid E. Prova
justeringen genom att flytta vaxelspaken till mitten av
noll-laget och direfter till de olika haken i segmentet,
varvid man skall kunna kanna, att fjadersparren laser
armen B,
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Pa 3{8, 499 och 496 c¢. c.-modellerna Aaterfinnes den
dubbelgangade hylsmuttern D hégre upp pa vixelstingen.

r——

Fig. 15.
SOTNING

‘Det dr nddvandigt att sota motorn ging cfter annan.
De symtom, som giva sig till kanna, da detta ar pikallat,
ar en bendgenhet for “knackning” och en nedsittning i
maskinens prestationsférmaga. Alltfor riklig sotavsatt-
ning kan fororsaka kidrv ging, 6verhettning samt for-
svarad start.

Nedmontering.

Modeller med sidventiler. P2 dessa modeller ar en
sotning och topprengdring mycket enkel. Genom att
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skruva loss cylinderlocksbultarna kan cylinderlocket av-
tagas, kannan blottas. Denna stilles i sitt hogsta lige
med slutna ventiler. Cylinderlocket kan latt befrias fran
sot. Om cylindersitena 4ro misstankta, kunna dessa sat-
tas i stdnd igen, och om man ar forsiktig med slippastan,
sd att den icke kommer i berdoring med kannan, ventil-
styrningarna och foérgasaren, (vilken senare bor bortta-
gas), behéver icke cylindern tagas loss frin motorn.

Detta ar endast nodvandigt, om ringarna behdva utbytas. .

For att taga loss cylindern, sedan férgasaren och av-
gasroret borttagits, avskruvas de fyra muttrar, med vilka
cylindern ar fast vid vevhuset. Lyft cylindern uppat
och framdt i ramens vinkel och vrid runt motorn, till
dess kannan kommer fri fran cylinderns botten. Stod
kannan, allteftersom den kommer fram ur cylindern, si
att den icke faller ut och skadas. Tack kannan och ha-
let i vevhuset med en ren trasa, si att icke damm och
ifrdmmande partiklar faller ned i detsamma. Tag loss
ventilerna fran cylindern och skrapa omsorgsfullt bort
all sotavsattning 4 cylinderlock, ventilfickor och gaspas-
sager med en Iing skruvmejsel. Sedan allt sot avlags-
nats, putsas cylindern omsorgsfullt med en ren i olja
drankt trasa, sd att alla spir av sot forsvinner. Skolj
delarna darefter i fotogen och torka dem torra.

Modeller med toppventiler.

Forfaringssattet ar har foljande:

Skruva loss bensinroret uppe vid tanken. Tag loss f6r-
gasaren genom att skruva loss de tva muttrarna pa cy-
linderflansen och bind upp dessa delar pa maskinen, sa
att de aro ur vagen. Trampa pa kickstarten, tills av-
gasventilen star helt 6ppen och lossa ventillyftarewiren
fran havarmen pa vipphuset. Skruva loss justeringshyl-
san for kabeln och drag ut denna, Tag loss locket pa
vipphuset och lossa de fyra muttrarna, som haller detta.
Lossa muttrarna vid nederandan av stotstingsroren. Tag
sedan bort vipphuset, stotstangerna och stotstangsroren.
De fyra muttrar, som hélla fast cylinderlocket, kunna
sedan lossas, och detta kan lyftas ut, sedan man knackat
latt pd detsamma med skaftet av en hammare eller dy-
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lilft. Efter Ioss;mdet av de fyra muttrarna vid botten-
fl_zénsen kan cylindern lyftas bort frin maskinens vinstra
sida.

Sotning.

] Skrapa loss sotet fran cylinderlocket och tag bort ven-
tllerna._ Ett specialverktyg harfér medféljer i maskinens
utrustning. Kroken pa detta verktyg stickes in genom
tands‘nf_t__shilet, sd att den ligger an mot ventiltallriken.
Med hjilp av de dubbla hivarmarna kan man sedan
tryckzz. ned fjadertallriken tillrickligt fér att taga bort
de bida halvrunda ventilknastren, vilka lossa vid en
skarp knackning med t. ex. ett hammarskaft. Gaskana-
lernq. och de delar i cylinderlocket, som forut tacktes av
vs:n’qle_rna kunna nu skrapas. Var dock till ytterlighet
for51k‘§1g, sd att icke ventilsitena skadas. Ovriga delar
av qyllpderlocket kunna rengdéras och putsas, om man ar
forsiktig, med fin smargelduk. o

Inslipning av ventilerna.

) Om ventilerna icke aro alltf6r illa tgingna utan endast
llpdrlgt gropiga, kan man néja sig med att slipa in dem
dlre_kt mot satena pa foljande satt:

) Satefc_ pa V.entilen bestrykes med slippasta, varefter ven-
tllen. sattes in pad sin plats. Sedan man skruvat fast det
speciella handtaget for ventilslipning pi ventilskaftet
griper man ventilen med detta och vrider den fram ocli
tlllbakoa, under det man hiller den tryckt mot sitet. D3
och da lyfter man den nagot och vrider den till ett nytt
lage, detta for att hela ytan skall bli likformigt slipad.

.Med vissa mellanrum kan det vara erforderligt att stryka

pa 1}tet_ mera slippasta.

Slipningen skall fortsattas, till dess sivil ventilen som
satet uppvisar en blank yta utan alla mirken.

Mag bér emellertid ej forscka slipa in en ventil, som
har "sarskﬂt djupa mirken, ty det moderna Ventilm’a’teria—
let ar s hart och motstandskraftigt, att man i sa fall
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skulle fa slipa ned ventilsatet millimetervis, innan ventilen
sjalv bleve blank. I detta fall maste man i stallet lata
slipa ventilen i en specialmaskin, innan man slipar in den
mot satet.

Torka noggrant bort alla spdr av slipmedlet, innan
motorn sittes ihop. Innan ventilerna sittas fast, bora
de smorjas med litet olja.

Kannan och kannringarna.

Kannbulten ar fritt lagrad bade i kannan och vevstaken
och kan darfor tryckas ut it endera sidan. Nar man pd
detta satt fatt loss kannan, bér man marka den sida, som
varit vand framat, pa insidan, fér att icke satta tillbaka
kannan bakfram.

Skrapa bort allt sot fran kannans oversida och blanka
denna slutligen med fin smirgelduk.

Om kannringarna iro blanka runt om och fritt rorliga
i sina spar, ar det tillradligt att lita dem sitta kvar for
att icke taga risken att bryta av dem. Om de aro fast-
brinda, bér man ligga kannan i fotogen och sedan for-
siktigt forsoka lossa dem. Direfter bora bade ringarna
och sparen skrapas noggrant rena.

Man bor ocksa undersdka avstindet mellan kannringens

andar, nar den ar inlagd i cylinderloppet och noggrant
placerad i ritt vinkel genom att kannan skjutits in mot
ringen. Om avstindet mellan andarna uppgér till 0,4 mm.
bor ringen utbytas mot en ny, som med en fin fil justeras
till ett avstand av 0,15 mm. i enlighet med tabellen a sid.
36. Ringar, som icke dro blanka runt om utan uppvisa
bruna flackar, béra utbytas mot nya.
A "Empire Star’-modellerna ar det av allra stdrsta be-
tydelse, att endast specialhirdade kannringar anvandas,
tv vanliga kannringar aro oldmpliga i de lufthirdade cy-
lindrar av nickelkromlegering, som dessa modeller aro
forsedda med. Detta: giller dock givetvis endast kom-
pressionsringarna och icke den med rannor forsedda
skrapringen, vilken ar av standardtyp.

Niar motorn skall trimmas for hastighet, bér kannan
undersokas och putsas med en fin fil pd de punkter, som
eventuellt visa benagenhet foér iskarning. Smirgelduk
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eller sandpapper far icke anvandas, d& partiklar av dessa
inbdddas i aluminiumgodset och villa en stark slitning
pa cylinderloppet.

Férsikra Eder om att kannringsgapen, sedan kannan
rengjorts, icke sitta 6ver varandra pd samma sida av
kannan utan pi motsatta sidor. Smoérj aven kannans
sidor rikligt med motorolja fér att undvika varje risk,
att kannan skadas, nir motorn forsta gangen kores efter
hopmonteringen.

Rengoring av vevhuset.

Nir cylindern ar avlyftad, ir det lampligt att spola ur
vevhuset och sumpen, varfér de bida bottenpropparna
pd vanstra sidan av vevhuset skruvas hort. Spolningen
verkstalles darefter med s. k. spololja, vilken erhilles &
tappstationerna. Glém . icke att skruva fast bada prop-
parna efterit.

Motorns hopsattning efter sotning.

Innan cylindern sittes pi hilles en liten kvantitet mo-
torolja ned i vevhuset och cylinderviaggarna smérjas
med olja. )

Montera in ventilerna och fjidrarna med hjilp av spe-
cialverktyget, om detta ar nédvindigt.

Satt fast kannan i ritt lige och vrid vevaxeln, tills
kannan nar sitt ligsta lige. Ovre kannringen samman-
pressas nu med fingrarna, under det att cylindern, hallen
I ramens framre vinkel, skjutes &ver kannan. Undre
kannringen kan nu p3 liknande sitt sammanpressas och
cylindern skjutas 6ver hela kannan. Cylindern fastskru-
vas vid vevhuset. Hirvid bér man icke draga fast varje
mutter f6r fullt med en ging utan endast litet i taget
och draga muttrarna flera ginger i tur och ordning.

Om papperspackningen under cylindern gatt sonder vid
isdrtagningen, bér man klippa till en ny av ritpapper
eller grovt omslagspapper. Om cylinderlockspackningen
ar felfri, i4r det sikrast att icke rora den.
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Iirdga om de avtagbara cylinderlocken pd modellerna
med sidventiler skola bultarna dragas i den ordning, som
visas & fig. 16.

Fig. 16.

Cylinderlocket skall fastskruvas jimnt pd modellerna
med toppventiler pd liknande satt.

Vrid vevaxeln i ett sidant lage, att bida ventilerna
aro nere och sitt fast vipphuset, iakttagande att stot-
stangsroren sticka in i sina s';i‘ten pa under_s;dap av vipp-
huset. Justera ventilspelet, vippor och stotstanger, om
detta befinnes nédvandigt.

Stall vevaxeln sd, att avgasventilen ar fyllt oppen_och
montera pd ventillyftarekabeln. Passa in avgasroren,
férgasaren och tandstiftet och drag fast dem.

Innan maskinen startas, bor cylindern smorjas med olja
pa det satt, som angivits 4 sidan 4.

Nar aven sumpen fyllts, kan motorn startas men _l'am-
nar icke full kraft forran efter en kortare inkdrnings-
period.
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RENGORING.

Maskinens utseende och virde bibeh3lles battre, om
man regelbundet dgnar litet tid it att géra ren den. Sir-
skilt noga bér man vara med sadana stillen, dir sand-
partiklar och annan smuts kunna komma in till de arbe-
tande delarna, speciellt hjulnaven och bromsarna, for-
gasaren, magneten och ventilmekanismen.

Torka ¢j bort stelnad lera o. d. utan att férst blota
upp den ordentligt med vatten. I annat fall komma de
hirda bestandsdelarna av sand och grus att repa lacke-
ringen si att denna inom kort blir matt och ful.

Bekvamast ar att anvinda en vattenslang, men man
miste darvid undvika att spruta vatten, sa att detta
tranger in i de ovannamnda maskindelarna.

Borsta sedan bort smutsen med en ej alltfér. hard
borste och torka sedan torrt med en trasa eller ett simsk-
skinn. Motorn rengdres bist med fotogen och torkas
med en trasa eller trassel,

Aluminiumdelarna kunna befrias frin fastbrind olja
medelst bentyl.

Cylindern kan i nigon méin skyddas mot rost genom
att Overdragas med spissvarta eller en lésning av lamp-
svart i fotogen, helst tillsatt med litet guldbrons. Denna
férbattrar ocksd viarmeutstralningen.

SIDVAGNENS INSTALLNING.

Fig. 17 visar hur sidvagnens riktiga installning kon-
trolleras. Ligg tva langa linjaler eller noggrant rakhyv-
lade plankor mot hjulen som figuren visar. Det ir lamp-
ligt att lita linjalerna vila pa Ilador, tegelstenar e. d.,
sd att de ligga an mot hjulen tillrickligt hégt upp for
att ge ett tydligt utslag, Nir sidvagnshjulet ar riktigt
injusterat, skall mattet mellan A och C vara 12—14 mm.
mindre dn mattet mellan B och D, d. v. s. cykelns hjul
och sidvagnshjulet skola peka ihop framat. Justeringen
verkstalles vid framre stagets fdste pa sidvagnschassiet
genom flyttning av mellanliggsbrickor fran ena sidan till
den andra.
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For justering av maskinens lutning ar .sne(15tagetnfrfin
sadeln skjutbart pd axelroret. Det bor instillas sd att
maskinen star lodratt eller lutar nigot litet bort frian sid-
vagnen. )

For att icke hindra justeringen ar det bakre sidvagns-
fastet vid maskinens bakhjul utbildat som kulled.

FRONT WHEEL

K== = = rmm s e n o

0

Fig. 17.

Vid monteringen av detta fiste skall muttern lossas
1/2 varv, innan den lases med saxsprint, ty annars hmd—
ras rorelsen i kulleden. Glom ej att montera saxpinnar
pa alla kronmuttrar.

TANDSTIFTET.

Detta bor tillfalligtvis rengoras. Man kan isirtaga
detsamma genom att satta fast det i ett skruvstycke och
lossa 6vre muttern med hylsnyckeln. Tvdtta ren ytan
pia den inre isoleringen med bensin, s att den blir fri
fran sot. Denna yta bér endast forsiktigt torkas och
far icke gnidas med t, ex. smargelpapper. Skrapa ren
metallkroppen och sk&lj den, om sa behovﬂes, i bensin.
Satt ihop tandstiftet och drag icke 4t den Ovre muttern
mer, dn som behéves for att gora stiftet gastatt. _Eifter
ihopsattningen boér gnistgapet justeras till ungefar ett
vanligt visitkorts tjocklek. )

Under normala foérhallanden forstoras gnistgapet efter
en tids korning, vilket i sin tur onddigt bel_astar magne-
ten. Det ar darfor radligt att ndgon gang justera gnist-
gapet genom.att bdja sido- mot centrumelektroden.
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ALLMANNA RAD BETRAFFANDE
MASKINENS UNDERHALL OCH KO6RNING.

En god forage ser ibland till att alla muttrar pi hans
motorcykel aro tillskruvade samt att allt p& maskinen
ar i.sin ordning.

Det finns si minga faktorer, som inverka pi maski-
nens tillfredsstéillande gang, att vikten av att féljande
punkter iakttagas maste papekas, for att ett till alla de-
lar gott resultat skall erhillas.

D?lig kgmpression kan bero pd antingen att ventilerna
bghova slipas in, att ventilspelet icke Ar justerat eller,
darest maskinen borjar bliva gammal och kérts nigra
tusen mil, kannringsslitage med 4tf6ljande otithet. Allt-
for kyaftlg sotavsattning i avgasroren kan férorsaka over-
hettning med atféljande kraftforlust.

) Map bor alltid s& mycket som méjligt kéra pa hog-
tandm‘ng. I detta sammanhang maste framhallas, att en
smutsig motor, d. v. s. en som ir alltfér sotig, eller ett
felaktigt tandstift, kan omdjliggdra fullt bruk av hoe-
tandningen. -

Under vissa forhéllanden kan ett nummer mindre f6r-
gasarmunstycke anvandas, men i allminhet torde icke
d.»_atta vara 6nskvirt och man boér istallet pd nedannamnda
satt fér.séika ernd en si ekonomisk bensinférbrukning
som méj_ligt. Skruven pi forgasaren, med vilken tom-
gangen justeras, skruvas ut si lingt det gir utan att
starten darigenom omojliggores. Pastaendet, att denna
installning icke inverkar p3 bensinatgingen, ir icke all-
tid fullt riktig, ty om végférhallandena aro sidana, att
man.kor mycket pa tomgang eller t. ex. i utférsbackar,
varvid motorn tillites bromsa i stillet fér att draga,
minskas bensinitgingen ju magrare gasblandningen ar.

Allg. fogar i forgasarsystemet och bensinrijfet b6ra hal-
las tita och fér att undvika sléseri med. bensinen bér

32

bensinkranen stangas, s ofta maskinen limnas staende
under lingre tid an en timma. Det behdver icke finnas
nagon licka, men avdunstningen i flottérhuset ar under
vissa férhallanden relativt stor och den bensinkvantitet,
som kan slésas pa detta satt, kan under en langre tid
bli avseviard. Att alltfor rikligt floda forgasaren vid
start ar aven forkastligt och bor alltid undvikas ej endast
pa grund av bensinsloseriet, utan ocksd emedan starten
dirigenom férsvaras och oljan 4 cylindervaggarna mer
cller mindre bortskéljes pa en kall motor.

Lufthilen i bensintankslocket bor rengoras gang efter
annan. Stundom kunna dessa bliva tillstoppade, varvid
bensinen icke rinner fram.

Aven bensinkranen i tanken bor periodiskt genomgis.
Kranen ar skruvad i en tapp, i vilken sitter ett filter.

‘Detta bor rengéras tillfalligtvis, nir tanken ar i det nar-

maste eller alldeles tom och varje samling av smuts eller
vatten i botten pa tanken bor omsorgsfullt avlagsnas ge-
nom skoljning med bensin.  Sjidlva kranen bor blisas
igenom i bada lagena. Understundom kan smuts eller
vatten fastna i kranen och fdrhindra bensintillflédet.

S. k. 7flytande” hinder i forgasarmunstycket aro stun-
dom svara att lokalisera och tillkinnagiva sin narvaro
genom att med oregelbundna mellanrum delvis kvava
motorn. I sadana fall bér man gora-rent munstycket.

Alla B. S. A. motorcyklar dro som standard utrustade
med luftrenare. Allt damm, som gir genom luftrenaren,
uppsamlas av densamma och nir silunda aldrig motorn.
Man bor alltid kéra med luftrenare, enir det damm och
grus, som annars kommer in i cylindern, snabbt ndter
densamma och minskar livslangden 4 de flesta av mo-
torns delar. Det har dessutom befunnits, att sotet i en
cylinder, nar luftrenare icke finnes, kan innehilla dnda
upp till 50 % damm. P& grund hirav behdver, nir luft-
renare finnes, sotning icke foretagas sd ofta som annars.
Luftrenaren inverkar icke pid motorns styrka vid vanlig
korning och kraftminskningen vid hégt varvantal ar sa
liten, att ett borttagande av luftrenaren endast dr moti-
verat vid tavlingar.
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_Maskin.er med sidventiler gi bist pa vanlig bensii.
'I:ﬂl maskinerna med toppventiler anvinder man dock med
fqrde} den ‘bentyl, som silies & tappstationerna. Sot-
bildningen ar mindre vid kérning pad bentyl och f6rbran-
ningen sker snabbare.

Tillsats av “ovansmdrjning” i bensinen ar i samtliga
fall att rekommendera. .

K6rning.

Haftig agceleratior} vare sig pd hogsta eller nigon av
de lagroe vaxlarna b6ér undvikas ivensom otillbérlig kor-
ning pa de senare.

Bens111f6rbr_1_1kningen ar av lattforklarliga skil mycket
storre pd de lagre vaxlarna an pa hégsta vixeln och vana
vid maskinen visar snart, att det dr mojligt "att begagna
hoégsta vaxeln i stdrre utstrackning genom en omsorgs-

f1.1_11‘ reglering av tindningen, vilket kanske icke till en
borjan inses.

1 saml)and nmed tandningen ir det- kanske radligt att
an en g;ang"pa.peka. vikten av att si mycket som mojligt
kpra %)_g ho%;candmng. Koérning pa lag- eller halvtand-
ning tororsakar ‘Overhettning fransett att ginge lir
otillfredsstallande. N ghngen bl

Fel och deras avhjilpande.

For att vara beredd pa de fel, som kunna uppsti, bor
man medféra féljande reservdelar: Ventil komplettymed
fjddrar, fjadertallrik och knaster, Tandstift, Kedjelis,
Reservléinkar och Kedjebrytare samt Reparationsask [&r
ringarna fransett verktygsutrustningen, som levereras
med varje maskin.

Vad som sannolikast kan f6érorsaka bekymmer ir ben-
sintillférseln och tandstiftet.
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Skulle motorn bdrja missa pa tindningen eller stanna
helt och hillet, si se forst efter om det finns bensin i
tanken och att bensinkranen &ar Oppen. Floda férgasa-
ren och se till att bensinen rinner fram. Gor den icke
detta, undersokes huruvida bensinréret ar klart. Roret
losstages genom att fogmuttrarna vid bensinkranen och
pa undersidan av flottorhuset pa férgasaren skruvas upp.
Undersék darefter munstycket, vilket framtages genom
att skruva loss den attakantiga muttern vid basen pd f6r-
gasaren. Munstycket blir di synligt och kan latt skruvas
ut. Om maskinen andd icke tander, undersdkes huru-
vida elektroderna pad tandstiftet satts ur funktion genom
forbrand olja. Skulle detta vara fallet, rengéres stiftet
pa det sitt som omnamnes & sidan 31. Sedan tandstiftet
rengjorts, skruvas kabeln fast och stiftet ligges ovanpa
cylindern, varvid tillses att det kommer i kontakt med
denna. Rotera motorn nigra géinger med tillhjilp av
kickstarten. En gnista skall nu visa sig mellan elektro-
derna med vissa mellanrum, forsavitt stiftet icke ar fel-
aktigt. I s fall fir. man ta till reservstiftet. Naturligtvis
ar det lampligt, att man forst undersdker tandstiftet, om
man tror felet ligger har, innan man Overgir att under-
soka det Ovriga.

B.S.A. CYCLES LIMITED
" H. GORANSON

KUNGSGATAN 5, GOTEBORG

Tel. 35232 (vaxel) Telegramadress: ”Selcye”,

B. S. A. Cycles Ltd. forbehiller sig ritten att vidtaga
sndringar i tillverkningarnas konstruktion och utfdrande
liksom Aven i fraga om priserna, utan att detta pa
forhand meddelas.
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