BSA och moderna oljor

Jag insag haromdagen att det kanske inte ar helt
sjdlvklart vilken olja som skall anvandas i din
BSA. Det ar mer eller mindre otydligt, sarskilt nr
det géller de adldre maskinerna, men ocksa nar
det galler de senaste BSA-modellerna fran 1960
och 1970-talet.

En del i detta beror pa att de kvalitéer som gallde
nar maskinen var ny numera inte &r sa enkel att
fa tag i idag, man far leta runt lite. Hittar man ratt
oljor sa behéver man ofta kdpa pa sig lite sa att
man aldrig star utan.

Vi skall forsoka reda ut vad som bast motsvarar
de ursprungliga kvalitéerna idag pa 2020-talet.
Att tala om oljor ar nastan som att ta upp ett
religiost amne, det finns valdigt manga asikter
om detta och ja det finns battre och finare
oljekvalitéer idag an de som motsvarar de
ursprungliga, sarskilt intressant ar detta nar det
galler helsyntetiska oljor som nu funnits de sista
40-aren.

Redan 1869 bérjade Vacuum Oil anvénda
symbolen Gargoyle pd smérjmedel. Den fanns
med ldngt in i b6rjan av 1900-talet da Vacuum Oil
avdnde varumdrket Mobile Oil. *
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En grund i detta, som ar viktig, ar att vi nar det
galler motor och transmission sa bor man i
forsta hand titta pa oljor for motorcyklar med
luftkylda motorer. Sarskilt sant ar detta da det
galler olja i transmissionen da for det mesta
kopplingen gar vatt i oljan, och moderna oljor
som inte ar avsedda for motorcyklar innehaller
en storre del friktionsnedsattande tillsatser
an vad de flesta kopplingar kan hantera utan
att slirningstendenserna okar. Detta ar oftast
den stora skillnaden pa oljor féor moderna
motorcyklar jamfért med oljor fér bil. Aven
moderna motorcyklarna kors utan en speciell
transmissionsolja, har smorjer motoroljan dven
transmissionen och kopplingen gar vatt har
ocksa.

Det var inte helt sjalvklart och enkelt nar det
begav sig med vara BSA:er. Tavlingsmaskiner
som t.ex. BSA Gold Star och BSA B44 Victor
Grand Prix hade, original fran fabriken, fyllts
med vegetabilisk olja for dess mycket goda
smorjegenskaper vid hdga belastningar. Denna
typ av olja far absolut inte blandas med vanlig
mineralolja, da det genast sker klumpbildning
och man gar mot motorskador och skarning
som foljd. For att sakert byta fran vegetabilisk
olja till mineralolja (vanlig olja) sa beh&vdes
smorjsystemet mycket noggrant skoljas ur.
Sakrast ar att helt demontera motorn och tvatta
den helt ren fran alla spar av vegetabilisk olja.
Sa det var i vissa fall komplicerat redan da. Men
fortsattningsvis talar vi enbart om mineralolja
som smorjmedel i denna artikel.

Pa vara aldre maskiner, tink modellerna BSA
A10, B33 och C10 eller liknade maskiner som
grovt sett har separat motor och vaxellada, runt
1959 och tidigare sa har vi en typ av oljor, oftast
Singel Grade. P4 maskiner efter detta alltsa t.ex.
C15, B44 och A65 som tillverkas under det tidiga
1960-talet och 1970-talets borjan sa borjar BSA
mer och mer att rekommendera sa kallade Multi
Grade oljor. Vid samma skiljelinje sa skiftar aven
BSA:s rekommendation fran att ha motorolja i
vaxelladan till sarskilda vaxelladsoljor.



Pa de aldre maskinerna sa talar man som namnts
oftast om Singel Grade oljor, det &r oljor med
betdckningar som SAE20, SAE30, SAE40 och
SAES50. Dessa oljor var enkla och i det ndrmaste
utan vad vi idag kallar tillsatser. Om det var
nagra sa var det tillsatser for att klara trycket
fran stotstanger, man talar ofta om zink. Oljan
passar ocksa bra for luftkylda motorer. Det var
meningen att man bytte tjocklek pa oljan under
vintern. Om man t.ex. korde pa SAE50 under
sommaren kunde SAE30 vara lampligare pa
vintern som motorolja. Samma sak géllde dven
vaxellddan. | transen hade man oftast tunn
olja. Och i framgaffeln var det om man hade
teleskopgaffel ofta SAE20 olja, men ibland ocksa
vanlig motorolja. Kolla i din instruktionsbok.

Castrol XXL (SAE 40) en dldre olja som
rekommenderades som sommarolja i BSA
handboken for tex BSA A10 Plunger och Svingarm
runt 1954 och dven A65 vid mitten av 1960-talet. *

Pa de lite nyare maskinerna hade man overgatt
till modernare oljor, de sa kallade Multi Grade
oljorna, de har betdckningar som SAE 10w-40,
SAE 20w-50 och liknande. Dessa oljor har en
stor skillnad pa sa satt att dessa ocksa kunde

anvdndas vintertid genom att de var tunnare
vid kyla men anda tillrackligt tjocka vid vdarme.
| vaxellddan talar man da ocksa om oljor med
betackningen 80EP eller 90EP (Extreme Pressure)
som dr sdrskilda transmissionsoljor lite battre
for detta jobb dn de rena motoroljorna som
man anvande tidigare. | transmissionen hittar vi
fortfarande tunnare Singel Grade motorolja t.ex.
SAE20 samt i framgaffeln.

Jag kommer att titta pa nagra typiska modeller
och Oversatta det som star i BSA:s handbdcker
och se pa vad som finns att tillga idag.

Stelbens B33:a (Slutet av 1940-talet och forsta
halvan av 1950-talet).

Motor SAE50 sommar och SAE30 vinter,
vaxelldda samma som motor, transmission
ocksd samma som motor. Framgaffel samma
som motor enligt handbok (Gold Star o Comp
SAE20). Enligt Service Sheet SAE20 for alla.

Sa har ar det ganska enkelt, Sigle Grade olja
efter arstiden SAE50 for sommar och SAE30 for
vinterkdrning (minusgrader), en kompromiss
kan vara SAE40 om man hittar denna nu for
tiden. Detta galler alltsd motorolja, vaxellddsolja
och transmission. Enligt handbok s3 galler
samma for framgaffeln men enligt BSA:s Service
Sheet sa ar det SAE20 for alla. Man kan nog ta
vad man finner bekvamast. Tycker man att
gaffelrorelserna ar for snabba ga pa tjockare olja
(upp till SAE50) eller om man tycker att det ar
trogt kanske mer mot det tunnare hallet (SAE20).

Om man kort tittar pa skillnaderna pa t.ex.
A10 sd rekommenderar man upp till SAE40
pa sommaren och ned till SAE30 pa vintern.
For M20 och C10/C11 s& rekommenderar man
SAE60 som tjockast pa sommaren och SAE30
pa vintern. Men da skall man ocksa ténka pa att
SAE60 kanske mer passar i riktigt varma lander
an i Sverige sd en SAE50 borde racka har pa
sommaren ocksa.




Svingarms B33:a (andra halvan av 1950-talet).

Har aringen skillnad i rekommendationerna mot
forsta halvan av 1950-talet. Man har fortydligat
texten lite om man ldaser noga att motorolja,
transmission och vaxelldda skall ha samma
olja beroende pa sdasong (sommar eller vinter)
man papekar ocksa att detta avser i grunden
klimatet i England och ar man pa mer extrema
platser sd kan detta behova justeras med t.ex.
annu tjockare olja pd sommaren. Alla maskiner
rekommenderas SAE20 for framgaffeln.

I manualen for DBD Gold Star noterar vi att man
anger att Clubmans modellen har “Castor based
Oil” fran fabriken, alltsa ricinolja (vegetabilisk
olja) och det rekommenderas fér Clubmans
Racing. Om maskinens dgare vill kéra pa “vanlig”
mineralolja dd maste oljetanken noggrant skoljas
ren med skoljolja forst. P motocrossmodellen
har man mineralolja fran fabriken. Under inga
omsténdigheter far den vegetabiliska oljan och
mineraloljan blandas, om det sker s& bildas
klumpas som kan resultera i skada av motorn.
| transmission och véxelldda anvandes alltid
mineralolja.

Endast pd den sista modellen av B33 (GB33)
rekommenderas SAE20 i transmissionen aret
om.

A65 under 1960-talet

Under forsta halvan av 1960-talet anger BSA
att A65:orna, i motorn skall ha: SAE40 under
sommaren och SAE30 pa vintern. Vaxelladan
skall ha SAE50 aret om och framgaffel och
transmission SAE20 dret om.

Modellerna C15 och B40 rekommenderas vid
denna tid SAE40 i motorn sommartid i ovrigt
samma som tidiga A65. For BSA B44 Victor
Grand Prix (1965 / 1966) har maskinen fran
fabrik vegetabilisk olja SAE30 i motorn, men
efter noggrann rengoring kan man anvdnda
SAE40 mineralolja om man vill. Vaxelladan har
90 E.P. och transmissionen och framgaffel SAE20.
Man papekar ocksa sarskilt att vegetabilisk olja i
transmissionen kan vara skadlig for det elektriska
systemet (Alternator / Energy Transfer).
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Nagon gang under andra halvan av 1960-talet
andras detta nagot, moderniseras, sa da anger
man: Motor SAE40 sommar och SAE30 vinter.
Véxellddan skall ha en Hypoid véxelladsolja 90
E.P. och framgaffeln SAE20. F6r 1970 ars modeller
kan man ocksa se SAE20W/50 for motor och
10W30 for framgaffel i vissa manualer dven for
B25 och B44.

Fran 1971 ars modeller

For 1971 ars modeller och senare har man
helt gatt over till "modernare” typ av olja och
anger i tempererade omraden (ex, England,
Nordeuropa, Sydsverige), motor SAE 20w/50,
vaxelldda 90 E.P, transmission SAE 10W/30,
framgaffel ATF typ F. Detta galler dven B25 och
B50-modellerna.

Ja det & mycket att ta in, men vad vi ser ar
att, dldre maskiner: - Har rekommenderades
uteslutande “raka oljor” typ SAE50. Multigrade
olja kommer forts vid 1970-talets boérjan, nar
dessablirallmant tillgangliga, da kan man se t.ex.
SAE 20W/50 som motorolja. Aven vixelladdsoljan
blir av modernare typ samtidigt.

Esso Extra kunde innehdlla SAE 50 for tex BSA B33 i
bdrjan av 1950-talet. En typisk sommarolja pd din
gamla BSA. *

>

Texten fortsdtter pd sid19.



Oljor, fortsdttning fran sid14.

Behdver man félja de gamla rekommenda-
tionerna slaviskt? — Nej kanske inte, jag gor det
inte, men om det finns de gamla typerna av olja
sa ardeidagavhogre kvalité an ndr det begav sig.
Och sa det dr oftast okej att t.ex. anvdnda 20W50
i stéllet far en rak 50 i motorn. Och vaxellddorna
andrade inte heller sig i konstruktionen dad man
bérjade rekommendera 90 E.P.

Det man framfor allt skall se upp med &r oljan i
transmissionen. Om man har far i en modern olja
med manga friktionsnedsdttande tillsatser sa
kan man fa problem med att kopplingen slirar sa
darfor bor maniforsta hand anvanda en sa kallad
MC-olja (fér motorcyklar) d& de normalt satt ar
gjorda for att kunna fungera med kopplingar
som helt eller delvis gadr i olja. Tank pd att om din
maskin “lider av”sa kallad "Wet Sumping” dvs att
oljan i oljetanken rinner ned i motorn sa brukar
olja leta sig ut i transmissionen. Sa av det skélet
sd kanske man ocksa skall vara lite noggrann
med att motoroljan ocksd &ar fér motorcyklar.

Motorolja - som &r gjord for motorcyklar har vissa
egenskaper som lampar sig mer for motorcyklar
an vad normala bilmotoroljor gor. Men eftersom
vara BSA inte pd nagot satt kan jamféras med
moderna vattenkylda flercylindriga motorcyklar
boér man kanske titta lite mer pa motorcykelolja
avsedd for luftkylda motorer. HD-har ju anda
in till var tid idag tillverkat motorcyklar med
"traditionella’motorer och harfinns ett intressant
och ganska brett utbud av oljor som &r avsedda
for luftkylda V-twinnar. Dessa ar i grunden lika
omoderna som vara BSA varfor oljor till dessa
har de egenskaper som vara BSA ar gjorda for,
de ar luftkylda, har kopplingen delvis i olja,
kamaxeltryck ar relativt hogt (man talar oftast
om zink-tillsatser i oljan har for att klara av detta).

Viskositet

Har kanske det d@r mest intressant om vi kollar
pa motoroljorna. SAE50 &r tjock ndr den &r kall
och blir tunnare nédr den blir varm. SAE50 &r
tjockare, mer trogflytande, har hogre viskositet
an SAE20 ndr den ar kall. En SAE20W/50 &r en
olja som bade fungerar som en SAE50 ndr det &r
varmt och SAE20 nér det ar kallt, fungerar bade

sommar och vinterbruk men samtidig kanske
den ar nagot blaskigare 6ver det hela. Men det
betyder kanske inte heller att det ar samre eller
battre. En SAE50 behover troligen langre tid
av uppvarmning innan den verkligen smorjer
effektivt medan en 20W/50 kan belastas hogre
tidigare med kortare uppvarmning an SAE50:n.
W-vérdet (vinter) méts vid 0 grader Celsius och
det andra vardet mats vid +100 grader Celsius.

Syntetiska oljor, d@ven delsyntetiska oljor, ar
annu modernare an multigradeoljorna av
mineralolja. Har har man ytterligare forbattrat
oljans viskositetsindex, dvs. formagan att
behdlla en stabil viskositet oavsett om det ar
vid hog eller lag temperatur. Dessa oljor ar dannu
battre pa att vara SAE50 vid hog temperatur
eller SAE10 vid minusgrader. De finns t.ex. oljor
som anges som OW/50 men om du viljer denna
typ av olja till din BSA sa kanske du skall férsoka
hitta nagot som kommer sa nara som mojligt
originalspecifikationen sa 50 &r givet men aven
pa W (Winter)-specifikationen sa t.ex. en 20W50
helsyntet kanske ar det ideala?

Pegasus den flygande hdsten fanns sa tidigt som
1911 som symbol men bdrjade anvindas mer
allmént under 1930-talet. Denna platburk kan
ha innehdllit SAE 50 eller SAE 40 beroende pad
mdrkning ovanpd férpackningen passande de
flesta dildre BSA-modeller. *
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Oljefilter

| de flesta BSA finns ett ytterst grovt filter i
oljetanken och sumpen. Det kan inte egentlig
mening kallas oljefilter da det bara fangar upp
storre 'foremal. Med de dldre typerna av oljor
samlas ocksd i botten av oljetanken finare
partiklar och annat slam. Detta bér man tvatta
ut nagon gang ibland innan det kommer sé hogt
upp att det kan blockera utloppet for oljan fran
tanken. | de lite modernare 1950-tals modellerna
och senare finns ocksd vad som kan kallas
centrifugalfilter i vevaxeln, heter pa engelska
Sluge Trap och kan Oversattas med smutsfalla,
som genom att oljan slungas samlar upp
partiklar, slagg och klumpar som transporteras
runt med oljan. Detta fangar betydligt finare
saker @n de grova filtren i oljetank och sump. Att
detta fungerar beror pa att de &ldre typerna av
oljagavrester pa ett annat satt en de modernaste
typerna av syntetiska oljor. Nar man har isédr en
motor som har denna typ av smutsfélla sa bor
man vara noga med att kolla att den &r ren och
tom, da nar den blir full s& klipps oljetillférseln
av till vevaxellager m.m. med katastrof som f6ljd.
En magnet pa sumpen / oljepluggen &r en bra
férbattring men detta galler ju bara magnetiska
material. Sldpper material tex. fran vevlager
pa en glidlagrad motor sa ar detta normalt ej
magnetiska vitmetaller och da ar det endast ett
oljefilter som kan ta hand om dessa partiklar.

En del viljer att satta ett modernt oljefilter
i smorjsystemet, detta har helt o6verldgsna
egenskaper i fraga om rening av oljan och hur
stora partiklar som kan cirkulera i motorn.
Sarskilt viktigt menar vissa att detta behovs
om man kor pa syntetisk olja da denna haller
motorns innandéme renare dn nagon av de
aldre oljetyperna, man far da alla de fordelar
som anvdndandet av syntetisk olja kan ge. Men
da maskinernas smorjsystem inte ursprungligen
ar gjort for att ha denna typ av "hinder” i
smorjsystemet sa rader delade meningar om
hur bra det adr. Da ar man orolig for att det skulle
kunna hindra flodet av oljan till motorn och
mojligen gora att maskinen far for litet flode av
olja. Men det finns ett mycket stort antal som
anvander oljefilter utan markbar paverkan, och
antagligen darigenom ocksa har renare olja
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an de som kor utan filter. Dessa placeras pa
returledningen fran motorn och man menar
att detta garanterar att motorn far ett ostort
flode av olja fran tanken medan returen som
har betydligt hogre kapacitet klarar av att trycka
tillbaka returoljan via filtret. Filtren som anvands
har lagt motstand och man bor fortsatta anvanda
den typen och inte satta pa filter som kraver
hdgre tryck dven om dessa passar utan problem.
Det finns universal filtersatser for engelska
motorcyklar lite var stans dar reservdelar till din
BSA kan kopas.

Castrol GTX-en av de tidigare 20W-50 oljorna frdn
1970-talets bérjan. Rekommenderades av BSA som
motorolja pd tex BSA A65 1971. Med denna typ av
olja behévde man inte byta till tunnare vinterolja. *

Klassificering av motorolja — vi har hittills inte
namnt vilka klasser pa motorolja som avses. BSA
sdger inte heller detta men jag har hittat en liten
notering i verkstadshandboken fér BSA B25 /
B50. Har sdger man att om inte de varumarken
som listas t.ex. Mobil Super 20W50 hittas sa
bor oljan mota kraven som specificeras av API
(American Petrolium Institute) klass MS. MS &r



inget vi hittar idag sa har ar en liten aterblick.
1947 klassade man oljan med namn som Regular
(utan tillsatser), Premium (hade antoxidater)
och Heavy Duty (antioxidater och rengdrare).
Fran 1952 sa klassade man motorolja for
bensinmotorer med ML, MM och MS. (Dieseloljor
hade DG, DM och DS).

1983 gjordes systemet om och man klassade
om alla gamla fran SA (1930) till dagens senaste
SP (2020). SA har inga krav alls och kan bor
inte anvandas pa fordon byggda efter 1930. SB
ej for fordon efter 1951. SC ej for fordon efter
1967. SD ej for fordon efter 1971 och SE ej for
fordon efter 1979. (SI, SK och SO anvand ej da
de ocksd ar har andra betydelser). Viktigt har
ar, kanske inte sd mycket for BSA-dgaren, men
for andra modernare fordon sa kan en felaktig
klassificering skada motorn, t.ex. katalysator etc.
sa det ar i vissa fall mycket noggrant att man inte
koper for 1ag klassificering. Den "aldsta” numera
gallande klassificeringen ar SJ och éar for fordon
2001 och aldre. (Oljor for Diesel klassas CA - CK
for narvarande dven med varianter med siffra
efter) Man darfoér ocksa saga att SD eller hogre
bor funka pa en BSA.

Vaxelladan

For de aldre sa specificerades samma olja som i
motorn och att man bytte till tunnare pa vintern.
De sista BSA-modellerna hade i stallet den mer
renodlade véxelladsoljan av typen Hypoid 90 E.P.
(E.P.starfor Extreme Pressure). Det sdgerdockinte
allt. Om man tittar efter vaxellads-olja upptacker
man strax att ytterligare en klassificering saknas
haroch det dr vilken GL-klass som avses. Det finns
ocksa diskussioner angaende hur aggressiv EP-
tillsatsen ar for gula metaller (koppar, massing,
brons etc.) och da handlar det om GL-4 och GL-5.
GL-5 bor vi undvika da den innehaller betydligt
hogre tillsatser av de dmnen som under vissa
forhallande (hog temperatur éver 100 grader)
anses skada gula metaller. GL-1 och GL-2 &r aldre
klassificeringar som inte innehaller EP-tillsats. Da
aterstar att det ar GL-4 som bor anvandas. Hittar
du inte rak 90 sa funkar t.ex. 80W/90 lika bra sa
lange den éar av klassen GL-4.

Framgaffeln

Har verkar ju SAE20 single grade vara for de dldre.
Hittar du ingen sa varfor inte testa med SAE30?
Blir gaffeln for trog ja da kanske du far leta efter
SAE20 eller kanske det funkar med en 10W/30?
Pa de senaste modellerna av BSA (1971 - 1973)
har man en betydligt finare konstruktion av
framgaffeln och oljan som specificeras har ar en
ATF typ F vilket kan vara kranglig att finna ibland.
Det ar en typ av Automatladeolja som anvandes
av Ford fére 1977 (ddrav F), men du bor hitta den
pa den vélsorterade biltillbehorsaffaren. Jag har
sjdlv inte testat moderna gaffeloljor, de finns i
olika tjocklek typ 5W — 20W sa det kan vara ett
alternativ att experimentera med.

Smorjfett

Anvands pa lite olika stallen. Framfor allt har du
detta i dina hjullager och da ar ett lampligt fett
t.ex. fran SKF latt att fa tag i biltillbehorsaffaren.
Detta passar dven bra i styrlagren, svingen och
hastighetsmatardrivningen. Ja till det mestal
Bra att ladda fettsprutan med ocksa nar du skall
trycka i mer fett via fettnipplarna.

Handhdllen liten engelsk
fettspruta av dldre modell
passar bra till att trycka in lite
fett i nipplarna pd en BSA.
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Vara gamla BSA éar inte gjorda for de mest
modernaste typerna av olja. Smdrjsystemen
pa vara BSA inte ar tillrackligt bra for att
kunna anvédnda oljor som anvands pa dagens
mest moderna fordon och da talar vi om t.ex.
SAE 5W/30 olja som helt enkelt &r for tunn i
utgangsldget for att ge en saker och langvarig
smorjning sa dar ar en grans for vad vi kan
anvanda for alternativa oljor. For vara BSA ar
det viktigt att man haller sig nagorlunda till de
specifikationer som motorerna ar konstruerade
for sa anges SAE50 i handboken for din hoj sé bor
duinte ga pa en lagre viskositet under sommaren
sa vinterns SAE30 bor endast anvandas om det
ar kallare (minusgrader) utomhus.

Samtidigt kan det vara sa att en nagot tjockare
olja kan kompensera lite for slitage i en motor.
Men tjockare olja kan inte ersatta en riktigt
utford renovering. Drar motorn mer olja d@n vad
som anses normalt for typen sa kan inte oljans
tjocklek paverka detta 6ver langre tid. Samtidigt
som en dyrare oja kanske ar nagot béttre och
stabilare an en billig s kanske det inte heller
ar nagon bra ekonomi att anvénda en riktigt
dyr olja (syntetisk) i en sliten motor som kanske
borde renoveras i stallet.

Det anges ibland att en motor kan dra upp till en
liter per 100 mil utan att det anses onormalt sa
dar kanske vi har ett matt pa hur mycket olja man

I din instruktionsbok finns smérjschema med illustrationer likande denna (B33 1957) som visar var de

olika rekommenderade oljorna skall vara pa din BSA.

* _Stort tack till

www.essommannen.com som lanade ut de fina gamla

oljeburkarna for fotografering.
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vill I3ta motorn dra innan man behdver fundera
pa varfér den gor detta. Det finns ju olika former
av problem. Rent lackage bor man fa ordning pa
fér om inget annat @n for miljons skull. Det géller
val ocksa egentligen ocksa vare sig om det beror
pa slitage i borrningen eller ventilstyrningar.

P& modernare fordon som t.ex. har katalytisk
avgasrening ar det viktigt att folja de
oljerekommendationer som tillverkaren ger
angdende klassning och standarder annars
kan man tex forstora katalysatorn om en olja
av aldre typ anvands som anvander sd kallade
zinktillsatser, men detta ar inte nagot problem
pa vara gamla BSA-maskiner.

P4 vdra gamla BSA-maskiner kanske det
viktigaste ar att det forst o framst finns olja dar
det skall finnas, sen om det &r en traditionell
Singlegrade SAE50 eller Multigrade 20W/50
eller en Helsyntetisk olja kvittar bara den &r
nagorlunda lampad for jobbet som skall géras.

Hdr dr nagra oljor som funkar pa vdra
gamla BSA, Biltemas Classic 20W-50
funkar pd mdanga modeller som tex

BSA A65, kanske dnnu bdittre dr HD-
oljan fér motorcykel ocksé 20W-50. Gulf
ATF Type F - passar i framgaffeln pa de
senaste BSA-modellerna 1971 och 1972.

Var kan man da fa tag i lampliga oljor?

Det finns ett antal olika leverantérer i Sverige,
t.ex. www.gigalube.se, www.hansenracing.se,
www.oljedroppen.se. Du kan ocksa hitta oljor
hos din MC-handlare ibland, eller pa den
vélutrustade biltillbehorsaffaren t.ex.
Mekonomen, och AD-center. Men dven Biltema
har ett mindre sortiment Classic oljor som
brukar vara latta att komma at. Att hitta olja pa
en vanlig bensinstation blir svarare och svarare
om du inte har tur och har nagon valsorterad
med intresse for dldre fordon.

Ta reda pa vad som galler for din maskin,
kontrollera i instruktionsboken for din BSA,
modell och arsmodell. Utga fran detta for att
hitta om mdjligt samma olja, eller en modernare
likvardig eller kanske béttre olja. Byt olja efter
rekommenderade intervaller och ldamna den
anvdnda oljan till kommunens atervinning for
farligt avfall.
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